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Vasiti kerekek tengelyeinek gorg6zése elengedhetetlen fontossagu a tengelyek élettartama szempontjabdl [1]. A
tengelygorg6zést megel6z6 esztergalasi eljaras soran kialakult feliilet mikrorepedéseket tartalmaz. Ezen
mikrorepedések a vonattengely ciklikus igénybevétele soran lassan ndévekednek, melyek hosszitavon faradasos
toréshez vezethetnek. Tengelyek gorgbzésével, a tengelyfelilet integritdsa nagymértékben javul és gérgézés
soran megmaradt belsé fesziiltség jotékonyan javitja a tengely tulajdonsagait.

Jelen tanulmany bemutatja a tengelygorgdzés egy alkalmas dinamikai modelljének megalkotasahoz sziikséges
erdmodell szimulaciés kérnyezetét. Az eljaras kdzben bonyolult rugalmas-képlékeny folyamatok mennek végbe,
melynek pontos analitikus leirasa lehetetlen feladat. Ehelyett az iparban jobban hasznalhatd empirikus
interpolaciosfuggvény kiszamitasa a cél. Ehhez egy alkalmas képlékeny kontaktfeladatok szamitasara alkalmas
vegeselemes szoftvert hasznéltunk. A szoftverkOrnyezet programozhatésaganak koszonhetéen paraméterezett
modellt tudunk 1étrehozni, melynek segitségével gyakorlatban el6fordulo szituaciok modellezheték [2].

A kifejlesztett paraméteres végeselemes modellel az alakitd szerszam (gorgé) és a munkadarab (vasuti
tengely) érintkezési tartomanyaban lejatszodo, erésen nemlinearis, képlékeny alakitasi folyamatot vizsgaltuk. A
vizsgalat célja az volt, hogy egy olyan szub-modellt alkossunk, amelynek az eredményeit késébb, a teljes
dinamikai rendszert vizsgalé analitikus modellekben fel lehet hasznalni, valamint, hogy jobban megértsik a
probléma képlékeny alakvaltozasi folyamatait. Mind a munkadarab, mind pedig a szerszam esetében csak a
folyamat szempontjabdl lényeges térfogatot vizsgaltuk: a két testet Ugy tekintettik, mint egy merev, nem
alakvaltozé magot, amit kérbevesz egy rugalmas-képlékeny, illetve rugalmas héj (1. bra a). A szamitasokban a
munkadarab esetében linearisan rugalmas, képlékenyen keményedd, alakvaltozasi sebességfiiggd anyagmodellt
alkalmaztunk, mig a szerszdmot linearisan rugalmas testként kezeltiik. Az alakvaltozas leirasara aktualizalt
Lagrange mddszert hasznaltunk. A sarlddéas leirdsdhoz, kombinalt Coulomb-Kudo modellt alkalmaztunk (2. dbra
b). A végeselem halot 8 csomoponth hexaéder elemekbdl épitettiik fel, megoldénak pedig iterativ algoritmust
alkalmaztunk. Az eredmények alapjan a folyamat — elinditaskor lejatsz6dd — tranziens, valamit allandésulo
jellegét vizsgaltuk, kiilonds tekintettel a szerszamra hat6 erd idébeli lefutaséra.
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1. abra. A modell geometriai felépitése a), kombinalt Coulomb-Kudo strlédasi modell b). Egy szamitési eset c).
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